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Informacién General

Fitch sefal6 que paises de América Latina enfrentaran importantes retos

La Agencia Internacional de Calificacion Crediticia, Fitch Rating, sefalé que la complicada situacién internacio-
nal presentara importantes retos para varios paises de América Latina en 2015, aumentando los riesgos para las
perspectivas econémicas de la region, pero manteniendo estables las calificaciones soberanas.

La agencia espera que el crecimiento regional se recuperara hasta 1,6% en 2015 desde 0,9% estimado para
2014, si bien los riesgos apuntan a la baja, destacé el portal Dinero.com. “Los mayores riesgos del panorama
econdmico y las calificaciones proceden de las complicadas condiciones externas”, comenté Shelly Shetty,

experta en América Latina.

Explico que estas calificaciones incluyen una mayor correccién a la baja de los precios de las materias primas,
una desaceleracion mas rapida de lo esperado en China y el posible incremento de la volatilidad financiera
global cuando la Reserva Federal de Estados Unidos comience a subir sus tasas de interés.

En el caso de México, la amenaza es mitigada por su programa anual de cobertura petrolera, mientras que el
alivio en Colombia llega por el manejable peso de su deuda, asi como por la mejora de la credibilidad de su

politica fiscal.

Asimismo, se espera que Argentina y Venezuela sigan en recesién el afio proximo. El aspecto mas negativo
para la region seran los bajos precios de las materias primas, especialmente para los paises andinos y del Cono
Sur. Venezuela es la nacion mas expuesta por los bajos precios del crudo. Aunque Ecuador también es

vulnerable, una rebaja del gasto podria contener el deterioro fiscal, resefiaron agencias.

Chile y Peru estan mejor posicionados para enfrentar este golpe gracias al bajo peso de su deuda y destacados
amortiguadores fiscales. La mayoria de las calificaciones soberanas en Latinoamérica tienen un Panorama
Estable en la actualidad. EI nUmero de economias con panorama positivo y negativo también esta equilibrado,
con Bolivia y Paraguay en el primer caso y El Salvador y Venezuela en el Segundo.

Venezuela: Los principales indicadores macroeconémicos seran determinantes
en el desempeio del sector

El mercado venezolano de seguros, finalizd el mes de septiembre de 2014 con un monto en la cuenta de primas
totales de 7.845,63 millones de ddlares, que comparado con el mes de septiembre de 2013 significé una dismi-
nucion de 1.958,45 millones (19,98%). Si se comparan los meses de Septiembre para los periodos 2014 frente
al 2013.

El indice de siniestralidad de la parte asumida por las compafiias locales presentd una disminuciéon de 0,70
puntos porcentuales, de 64,51% en Septiembre 2013 a 63,81% en Septiembre 2014. Dado que el Costo Total de
Siniestros y las Primas Retenidas Netas, finalizaron septiembre de 2014 con valores de 4.119,60 millones de
dolares y 6.455,68 millones de dolares. La siniestralidad sobre prima ganada (devengada), registré una reduc-
cién similar de 0,78 puntos porcentuales de 64,53% a 63,75% en los respectivos periodos. No obstante la menor
siniestralidad registrada en 2014, el desempefio de la industria aseguradora Venezolana esta determinado por
los desequilibrios macroeconémicos, en especial los altos indices de inflacién y devaluacion de la moneda local
en 2014.

Para 2015, ademas de la reduccion general en la actividad de seguro, que se puede esperar durante una rece-
sion econdmica, la inflacién de dos digitos presenta desafios tanto en vida como lineas de no vida. Mediante el
aumento del costo de vida y salarios, la alta inflacién en paises como Venezuela y Argentina, ha desalentado la

acumulacion de ahorro e inversion.


http://www.alsum.co/comunidad/web/front/noticias.php?id=2791
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La caida del precio del petréleo y las tensiones geopoliticas, entre riesgos politicos de 2015

El mapa incluye una visién general del nivel de riesgo de los 170 paises analizados, valorados en funcion de tres tipos de

riesgo: politico, macroeconémico y operacional.

El informe destaca el posible impacto de la caida de los precios del petréleo en los paises que dependen del crudo, pues “pese
a que los precios bajos pueden beneficiar a muchos paises importadores -y a la economia mundial en su conjunto-, un periodo
prolongado de precios bajos podria afectar de forma negativa a aquellos paises que dependen en gran medida de los ingresos
por exportacion de petréleo para equilibrar sus presupuestos”. En este sentido, se subraya que paises como Angola, Chad,
Guinea Ecuatorial, Iran y Venezuela “acusaran un severo riesgo de deterioro de su perfil de riesgo politico en caso de

que los precios del petroleo sigan cayendo”.

Ademas, segun el informe, “del mismo modo que la violencia politica ha sido una de las preocupaciones en Oriente Medio y el
Norte de Africa (MENA), Ucrania, Tailandia y Hong Kong durante el 2014; en 2015 otros paises podrian ser susceptibles de
sufrir disturbios y violencia, en concreto aquellos en los que un solo lider ha permanecido en el poder durante décadas y/o con
poblaciones cada vez mas pero, por su parte, Yoel Sano, director de Riesgo Politico y de Seguridad Global de BMI, indica
que "una de las tendencias mas interesantes de los Ultimos afios es la clara diferenciacion que se ha establecido entre los
mercados emergentes, distinguiéndose claramente aquellos que representan fuertes oportunidades de inversion para las multi-
nacionales y el resto de mercados, que pese a ser considerados emergentes no parecen tan atractivos".

Ademas, asegura que "mientras China, India e Indonesia son paises prometedores para los inversores extranjeros gracias a
las positivas reformas gubernamentales y econémicas que se estan llevando a cabo, Rusia sigue siendo el pais mas problema-
tico, debido en parte a la anexion de Crimea, que dio lugar a sanciones econémicas por parte de Estados Unidos y de otros

gobiernos de Occidente. Por otro lado, también existen motivos para ser escépticos con Brasil y Sudafrica"

"Es probable que en 2015 el riesgo politico se mantenga agudizado en muchas partes del mundo. Por ello, es muy importante
que las multinacionales estén preparadas ante los posibles riesgos y cuestiones clave que afectan a los paises y regiones
donde operan, y que cuenten con planes para proteger sus intereses estratégicos", mantiene Evan Freely, lider global de Ries-
go Politico y de Crédito de MARSH.

Por ultimo, el informe también advierte que “debido a las elecciones internacionales programadas para 2017, este sera un afio
crucial para los riesgos politicos. Ademas en enero de 2017 llegara al poder un nuevo presidente en Estados Unidos, existe la
posibilidad de que se realice un referéndum sobre la pertenencia de Reino Unido a la UE y se celebraran elecciones en Fran-

cia, Alemania y Hong Kong, Irdn y Corea del Sur, entre otros”.

MARITIMO

Europa desarrolla un nuevo método para verificar la posicion del buque reportados

El Joint Research Centre (JRC), en colaboraciéon con el servicio de guardacostas italiano, ha desarrollado un nuevo
método para verificar si las posiciones de barco reportados con el Sistema de Identificacion Automatica (AIS) son correctas.

Este método eficaz no necesita sensores o tecnologias adicionales y hace que sea posible validar los datos comunicados y
detectar informacion involuntariamente incorrecta, o informacién falsificada reportada por los buques.

El sistema AIS, fue disefiado originalmente para evitar las colisiones entre buques, pero se esta convirtiendo en una piedra
angular del conocimiento de la situacion maritima, lo que permite saber dénde estan los barcos en el mar. Sin embargo,
AIS es propenso a la manipulacién y el engafio y se espera que la alteracion de los datos reportados aumenten en el futuro.

El nuevo método AIS, se basa en la verificacion de datos que puede ser implementado dentro de una red genérica de esta-
ciones base. Combina un método de radio-localizacion clasica basada en diferencia de tiempo de llegada (TDOA), con un
filtro de Kalman extendido (EKF) disefiado para realizar un seguimiento de los buques en las coordenadas geodésicas. Se
ha probado con éxito utilizando datos reales recogidos por las estaciones base AlS. Los resultados muestran una desvia-
cion entre el origen estimado de sefiales detectadas y los datos de posicion y difusion en el orden de cientos de metros, por
lo tanto, demuestra el potencial operacional de la metodologia.
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El aumento del tamaiio de los buques va acercandose al limite
La industria naviera esta llegando lentamente a los limites en materia de aumento de tamario de los buques. Asi lo ex-
preso el Director de la Sociedad de Clasificacion DNV GL, Jost Bergmann, durante una conferencia presentada ante el
ultimo Foro de Buques Portacontenedores y de Cargas Secas a Granel, organizado por la sociedad de clasificacion, en

Hamburgo.

El foro estuvo dedicado a un amplio espectro de tépicos, incluidos las regulaciones ambientales, las tendencias en el
disefio de barcos asi como el nuevo conjunto de normas de DNV GL, y convocé a cerca de 150 representantes de la

industria del transporte maritimo.

Bergmann, planted que en el futuro préximo sera posible construir barcos portacontenedores extragrandes con capacidad
de 24.000 TEU. En base al disefio actual de buques de 19.000 TEU, los nuevos barcos podrian ser una bodega mas
largos, dos filas de contenedores mas anchos y una pila de bodega mas altos. “Debido a los factores de estabilidad y a
los requerimientos de espesor del acero, es mas sencillo incrementar la manga que la eslora. Pero, ademas de tener que
lidiar con la aceleracion y las fuerzas gravitacionales, los barcos extragrandes se verian también restringidos por limitacio-

nes portuarias y de las vias navegables, tales como la extension de las grtas y los calados”, continué.

Segun Bergmann, en el Canal de Suez por ejemplo, las restricciones para el drea de la seccion transversal de los buques

estan llevando a un calado admisible de solo 15 metros para una manga de 65 metros. Esto podria ser aceptable como

calado de disefio, pero el calado maximo seria mayor.

PUERTO

Puertos del Pacifico se preparan para la ampliacion del Canal de Panama

Solo falta un afio para que sean entregadas las obras de la ampliaciéon del Canal de Panama, el cual transformara las rela-
ciones comerciales maritimas, direccionando la tendencia a buques de mayor capacidad de contenedores y menos fletes.

En este contexto, los puertos, especialmente los principales ubicados sobre el Pacifico: Sociedad Portuaria de Colombia
(Sprbun), Puerto de San Antonio en Chile y Puerto de Manzanillo en México, se estan preparando para ser mas compe-
titivos y atraer la mayor cantidad de esa carga con inversiones conjuntas que superan los US$ 6.000 millones en obras que
van desde la ampliacion de sus bodegas y su dragado hasta construccion de nuevos terminales.

Eduardo Cristo, presidente ejecutivo de la Camara Colombo-Panamefia, explicé que “el impacto con la ampliacién del Canal
de Panama sera tal que en estos momentos pasan embarcaciones de 4.000 contenedores y esa cifra se triplicara a 12.000
contenedores, lo que equivale a pasar mayor cantidad de productos disminuyendo costos por los fletes maritimos y ayudan-
do asi no solo a América Latina sino a la economia mundial”.

Aparte de Sociedad Portuaria Regional de Buenaventura (Sprbun) que entre 2015 y 2017 invertira US$ 172 millones, en
el Pacifico colombiano hay dos puertos mas en expansiéon, Terminal de Contenedores de Buenaventura (TcBuen) y
Aguadulce. La Sprbun estd enfocando sus esfuerzos para lograr recibir buques de mayor tamafio y calado, mientras
TcBuen duplica su capacidad de mover contenedores y en 2016 entraria en operacion el puerto Aguadulce que es promovi-
do la autoridad portuaria de Singapur con una inversion de US$ 400 millones.

En México, al afio 2020 su principal puerto, Manzanillo, que el afio pasado movi6 14,8 millones de toneladas, registrara una
inversion publica y privada por US$ 5.700 millones, sin considerar el capital que ya se inyectd en la aduana ni el recurso
para la ampliacién de carreteras.

Chile no se queda atras y San Antonio, su principal puerto invertira US$ 215 millones, destinados al nuevo edificio corpora-
tivo, a la ampliacién hacia el norte del Paseo Bellamar, estudios ambientales y de ingenieria basica para la construccién del
Puerto a Gran Escala y a obras de dragado.

Los principales puertos sobre el Pacifico ya lanzaron su anclas y tienen fijas sus inversiones para lograr atraer mayor canti-
dad de carga hacia sus bahias apuntado a una mayor competitividad, solo falta que las nuevas esclusas del Canal que
empezaron a construirse desde 2007 se abran y empiece a operar su nueva capacidad que promete transformar la econom-
ia mundial.


http://www.alsum.co/comunidad/web/front/noticias.php?id=2791
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Aerolinea AirAsia ofrece 125 mil ddlares a familiares de fallecidos

La aerolinea Air Asia anuncié que ofrecera una compensacion de 125 mil délares a los familiares de los 162

pasajeros del vuelo 8501 que se encuentran desaparecidos durante el viaje de Indonesia a Singapur.

De acuerdo al vocero de la aerolinea, Air Asia se mantendra al margen de lo estipulado por las reglamentaciones
del Ministerio de Transporte en Indonesia, las cuales estipulan una compensacién de 1.3 millones de rupias indo-
nesias (98 mil ddlares), en caso de haber muertes en un accidente aéreo.

Sin embargo aun se desconoce si el monto ofrecido por la aerolinea sera aceptado por los familiares de las victi-
mas quienes tampoco han declarado estar o no de acuerdo, quienes tienen la posibilidad de demandar un monto

mayor.

Aungue el Convenio de Montreal marca una compensacion de 174 mil délares, este esta sujeto para aquellos que
hayan firmado el acuerdo, del cual el vuelo 8501 de Indonesia Air Asia no se incluye, ya que Indonesia no ha

suscrito el Convenio.

ALLIANZ lidera la cobertura reaseguradora de avidon desaparecido de AirAsia

ALLIANZ ha confirmado que encabezaba el reaseguro del avién de AirAsia desaparecido el mes de diciembre de

2014. En un comunicado, el grupo indica que tiene la cobertura del fuselaje y responsabilidad civil del aparato.

JARDINE LLOYD THOMPSON GROUP, era el broker de seguros del avién de AirAsia. Las estimaciones actua-
les del sector cifran los costes totales del siniestro entre 100 y 200 millones de délares (entre 82 y 164 millones de
euros), incluyendo alrededor de 45 millones (36,9 millones de euros) del valor del avion desaparecido. No todos
los gastos correran a cargo de ALLIANZ; por el momento, la aseguradora prefiere no comentar el alcance de su
exposicion. Se da la circunstancia de que el grupo aleman es el principal reasegurador del vuelo MH370 de Malay-
sia Airlines, que desaparecio sobre el Océano indico en marzo de 2014, asi como del vuelo MH17, derribado en

julio de ese mismo afio, mientras volaba sobre Ucrania.

Crece un 4,2% la carga aérea a nivel mundial en noviembre

Segun los datos de Asociacion Internacional de Transporte Aéreo (IATA), el trafico aéreo de carga a nivel
mundial habria crecido en un 4,2% en el mes de noviembre de 2014 respecto a 2013. Estas cifras que realmente
son un indicador mucho mas fiable de la economia global, que el trafico de pasajeros, puesto que se trata de
mercancias ya comercializadas, se inscriben dentro de un contexto de repunte de la oferta de un 3,3% y un factor
de ocupacion del 49,6%, lo que supone un 4% por encima del crecimiento de la demanda, segun los datos de la
Asociacion Internacional de Transporte Aéreo. Y es precisamente el tiron del mercado internacional (4,6%) frente
al doméstico (1,3%) respecto al 2013, donde més ha subido este indicador. Curiosamente las sanciones de Euro-
pa a Rusia se vieron reflejadas en el menor flujo de carga aérea en el Viejo Continente.

El trafico aéreo de carga mundial registré un alza del 4,2% en el mes de noviembre de 2014 con respecto al mis-
mo mes del afio anterior, con un repunte de la oferta del 3,3% y un factor de ocupacion del 49,6%, lo que supone
4 puntos porcentuales por encima del crecimiento de la demanda, segun la Asociacion Internacional de Transporte
Aéreo (IATA). En noviembre, el transporte de mercancias aumenté un 4,6% en el mercado internacional y un 1,3%
en el doméstico con respecto a 2013, con un aumento de la oferta del 2,7% en rutas internas y del 4,7% en las
rutas internacionales.

La IATA atribuyé la mayor parte del crecimiento registrado a la evolucién de las aerolineas de Asia-Pacifico (55%)
y de Oriente Medio (38%), frente a otras regiones donde el comportamiento fue més débil, como en Europa donde
las sanciones a Rusia afectaron a los flujos comerciales.


http://www.diez.hn/otrassecciones/noticiasdelmundo/781007-99/informe-especial-encuentran-restos-del-avi%C3%B3n-de-airasia-desaparecido-el-domingo
http://www.diez.hn/otrassecciones/noticiasdelmundo/781007-99/informe-especial-encuentran-restos-del-avi%C3%B3n-de-airasia-desaparecido-el-domingo
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TERRESTRE

Seguro Maritimo y Terrestre

En pasados Boletines hemos comentado el tema relacionado con accidentes terrestres, que han registrado perdidas tanto humanas como
materiales, donde nadie asume la responsabilidad, si no que todo se enfoca en el aspecto de caracter penal, cuando estos dafios materiales

también pueden ser riegos cubiertos por pdlizas de seguros.

En esta oportunidad queremos destacar la importancia de las coberturas de las pélizas con trayectos combinados sobre una mercancia, la
cual cuenta con esta cobertura, desde el punto donde es embarcada la mercancia en puerto internacional, hasta su destino final, es decir el

almacén mencionado en la pdliza de seguros maritimo de carga.

Las mercancias trasladadas por via terrestre derivadas de esta pdliza cubren los trayectos combinados, por agua, aire o tierra, en conse-
cuencia, le seran aplicadas las normas de seguro maritimo, como lo refleja el articulo 375 de la Ley de Comercio Maritimo, donde expresa-
mente dispone, que cuando el viaje comprenda la modalidad multimodal o trayectos combinados por agua, tierra o aire, se aplican salvo pacto

en contrario, las disposiciones del Seguro Maritimo.

Aunado a esto, en virtud de lo dispuesto en el articulo 112, ordinales 1, 12 y 18 de la Ley Organica de los Espacios Acuaticos e Insula-
res, los Tribunales de Primera Instancia en lo Maritimo son competentes para conocer de las controversias que surjan de los actos civiles y
mercantiles relativos al comercio y trafico maritimo, asi como las relacionadas a la actividad maritima portuaria, y las que sucedan mediante el
uso del transporte multimodal con ocasién del comercio maritimo, en concordancia con los articulos 1, 2, 10, 12 y 13 de la referida Ley de

Comercio Maritimo.

Podemos verlo resefiado en la_Sentencia del JUZGADO SUPERIOR MARITIMO CON COMPETENCIA NACIONAL Y SEDE EN LA CIUDAD
DE CARACAS - VENEZUELA, 197° y 148°; Exp. N° 2008-000112.

Informacion General
'=
-V Jornada de Seguros Maritimos y Portuarios. Globalizacion Apertura e Integracion, a celebrarse los dias, 18, 19 y 20 de Febrero de 2015, en

la ciudad de Cartagena - Colombia. Para mayor informacion visite la pagina web: http://www.jornadasdeseguromaritimoyportuario.com/

-8vo Congreso de Derecho Maritimo, pautado para Marzo de 2015, Hotel Renaissance, la Castellana, Caracas. Para mayor informacion: 5to-

congresoavdm@gmail.com; Teléfono: 58 414-331-5939

-Il Congreso Iberoamericano y Exposiciéon de Transporte Maritimo, Fluvial y Lacustre, a realizarse los dias 18, 19 y 20 de Junio, en la ciudad

de Maracaibo-Venezuela. Para mayor informacion: marketing@consemargroup.com; Teléfonos: 58 212-973-5701 / 327-28-91 / 58 414-123-6250
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